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Das Ruckschlagventil beim 914er Turbolader

.... oder warum unter dem 914er eine Ollache ist.

Das Erscheinungsbild

... in letzter Zeit fallt auf, oder man wird darauf hingewiesen, dass nach dem ersten Anlassen des
Tages, aus dem Auspuff eine ordentliche Rauchfahne austritt.

Verschlimmert sich das Problem, hat man morgens unter dem Flieger auch mal einen Olfleck.
Zunachst nicht regelmaRBig, aber 6fter und groRer, je langer der Flieger steht.

Eine Sichtkontrolle des Motors fuhrt zunachst nicht zum Erfolg - der Motor ist staubtrocken.
... doch halt: am Schlauch zwischen Luftfilter und Turbolader hangt ein Oltropfen.

Nun wird der Schlauch vom Turbinengehause demontiert und man sieht folgendes Bild:
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Im Turbolader lachelt einem eine Ollache entgegen die dort nicht sein sollte.
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Die Ursache ...

... ist der Konstruktion des Schmiersystems des Turboladers geschuldet:

Ein anschauliches Bild und eine kurze Erklarung ist hier zu finden.

Die Gleitlager der Turboladerwelle mussen mit Druckél versorgt werden und das geschieht Uber die
Druckélleitung.

Diese ist, kommend vom Olpumpengegause, mit einer Hohlschraube auf der Oberseite des
Turboladermittelteils im Ventilgehause verschraubt.

Das nach dem Schmieren der Wellenlager abtropfende Ol wird normalerweise im Olsumpfgefal
aufgefangen und Uber die Saugleitung von der Olpumpe in den Oltank geférdert. Die Olmenge im
OlsumpfgefaR ist relativ gering, fir den Betrieb aber vollkommen ausreichend. AuRerdem ist die
Rickférdermenge aus dem OlsumpfgefaB zum Oltank wesentlich gréBer als die Olmenge, die die
Lager schmiert.

Ist das Riickschlagventil im Ventilgeh&use nicht dicht, 1auf das OlsumpfgefaB voll und anschlieBend
fullt sich auch das Turbinen- und Verdichtergehause.

Ist auch das gefullt, lduft das Ol weiter in den Auspuff und in den Verdichtergehduseeingang. Hier
sieht man dann den Olverlust, wenn Ol aus dem Ansaugschlauch tropft.

Der Stillstand ...

... und wie das Ol den Turbolader flutet:

Uber die Bezeichnung ,Ventilgehduse* wird man schon gestolpert sein.

Das Ventil soll dafiir sorgen, dass aus Richtung der Olpumpe kein Ol nachlaufen kann.

Hierzu wird die Kugel gegen die Hohlschraube gedriickt. Im Betrieb wird die Kugel durch den Oldruck
vom Ventilsitz gehoben und das Ol kann den Turbolader ungehindert schmieren.

Dazu die Folgend Grafik:
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Hohlschraube

Anzugsmoment: 10 Nm
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Fangen wir mal unten an.

e Das Ventilgehause wird oben auf dem Turbolader montiert.

e Im Ventilgehause ist eine Druckfeder
e die die darUber befindliche Kugel
e gegen die Hohlschraube drickt.

... und hier liegt der Hase im Pfeffer.

Die Hohlschraube ist mit einem Konus versehen, der als Ventilsitz ausgelegt ist.
Leider ist der Ventilsitz nicht immer so prazise ausgeflhrt, dass man auch von einem Ventilsitz

sprechen kann, wie das folgende Bild veranschaulicht.
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Das Bild zeigt den konischen Ventilsitz in der Hohlschraube. Man kann sich vorstellen, dass hier eine
Undichtigkeit vorprogrammiert ist.

Ich muss allerdings anmerken, dass das Bild von einer alteren Ausfihrung stammt. Mittlerweile sind
die Hohlschrauben aus Edelstahl und sehen in der Regel besser aus.

Die Abhilfe

Hier gibt es 3 Moglichkeiten:

1. wahrend der Garantiezeit dem Vertragspartner so lange auf die Nerven gehen, bis er das
Problem behoben hat

2. eine neue Hohlschraube montieren (oder lassen)

3. den Ventilsitz nacharbeiten

1. ist wohl die aufwandigste und nervigste Methode, da man Termine unter einen Hut bekommen
muss

2. bei einer ,guten” Hohlschraube sehr erfolgreich

3. nix fur Anfanger.

Das Nacharbeiten der Hohlschraube

... ich empfehle das ganz klar nur einem Mechaniker mit ausreichend Erfahrung.
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Man lege die Hohlschraube mit dem Schraubenkopf auf eine stabile Unterlage (Amboss,
Schraubstock) und lege die Kugel auf den Ventilsitz.

Dann lege man ein Tuch dartber, damit die Kugel an ihrem Platz bleibt.

Nun schlagt man mit einem 200g-Hammer einen gezielten und ausgewogenen Schlag auf die Kugel.

Jetzt sollte man unter dem Mikroskop einen schénen, glatten Ventilsitz in der Hohlschraube erkennen
und nach der Montage dauerhaft seine Ruhe haben.

.... doch Vorsicht:

springt die Kugel weg, ist sie in der Regel auch weg.

Wird der Schlag zu kraftig ausgefuhrt, ist die Hohlschraube oder die Kugel hinuber.
Wird der Schlag zu schwach ausgefuhrt, ist das Ventil weiterhin undicht.
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